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Klimaschutz als ein Top-Thema: Auch Landstromanlagen - hier Kiel - sollen dazu einen wichtigen Beitrag leisten

Auf das Timing kommt es an

Maritime Branche freut sich auf 8. Hafentag - Energiewende bietet grofse Chancen

Als vor zehn Jahren, genau
am 22. Oktober 2012, in Lii-
beck der erste schleswig-
holsteinische Hafentag statt-
fand, war die Spannung beim
Dachverband der Hafenwirt-
schaft im Land zwischen den
Meeren die Spannung grof,
ob dieses Angebot tatsdchlich
in der maritimen Branche an-
genommen wiirde.

Umso grofder war dann
die Freude als noch am glei-

chen Tag feststand, dass die
Initiative des GvSH (Gesamt-
verband  Schleswig-Holstei-
nischer Hifen) ein Erfolg auf
der ganzen Linie war. 250
Teilnehmer begleiteten das
maritime Event damals in
den Media-Docks in Liibeck.
Das hatte damit alle Erwar-
tungen tibertroffen. Das klare
Votum der Branche brachte
damit die Grundsatzentschei-
dung im Verbandsvorstand:

Ein jahrlicher Hafentag ge-
hort fortan zum festen Pro-
gramm des GvSH. Und nicht
nur das: Dieser zentrale Treff-
punkt der Hafenwirtschaft
sollte fortan auch mit einem
jahrlichen Ortswechsel ein-
hergehen, um auf diese Wei-
se auch die Vielfalt der Ha-
fenwirtschaft im Bundesland
zwischen Nord- und Ostsee
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abzubilden, und damit aber
auch die unterschiedlichen
Hafengréflen. Denn unter
dem Dach des GvSH sind heu-
te um die 30 Einzelhifen ver-
eint, kleine, mittelgrofe und
natiirlich die ganz Grof3en des
Landes wie Liibeck, Kiel oder
auch Brunsbiittel. Und auch
gehort zum festen Regieplan
fiir einen solchen Branchen-
tag: ein wechselndes Motto
sowie eine besondere Beriick-
sichtigung der im jeweiligen
Gastgeber-Hafen bestehenden
Besonderheiten, Planungen
oder auch Probleme. Grofder
Wert wird zudem seit dem
ersten Hafentag 2012 auf den
Referentenkreis gelegt, eine
ausgewogene Mischung von
Vertretern aus Politik, Verwal-
tung und natiirlich auch der
Unternehmenswelt. Last but
not least soll dieser schleswig-
holsteinische Hafentag auch
dem dienen, was auch in der
maritimen Wirtschaft als Gan-
zes von so herausragender
Bedeutung ist: das personli-
che Kennenlernen, der fach-
kundige Austausch ,,danach®,
kurzum das, was heute mit
dem anglophilen Begriff ,,soci-
al networking“ so punktgenau
zusammengefasst wird.

Genau nach dieser bewahr-
ten Abmischung konnte und
sollte der schleswig-holsteini-
sche Hafentag ab 2013 fortan
ablaufen. Das ging auch so bis
zum Jahr 2019, als der dann 7.
Branchen-Sprechtag im NOK-
Hafen Rendsburg-Osterrénfeld
ausgerichtet wurde. Das war
genau am 30. Oktober 2019.

Doch mit dem Jahr 2020 wur-
den die Plidne griindlich durch-
kreuzt. Denn mit diesem Jahr
verbindet sich seitdem ein gro-
Res, weltumspannendes Ereig-
nis, das bis in die Gegenwart
und - absehbar - auch noch
kurz- bis mittelfristig fortwir-
ken wird: die Corona-Pande-
mie. Sie lief} auch den geplan-
ten Hafentag 2021 platzen.
2022 bietet sich ein anderes
Bild. Zwar ist Corona weiter-
hin ein wichtiges Thema, doch
im Jahr drei der Pandemie hat
sich die Welt an ein Leben mit
dieser hoch ansteckenden
Krankheit gewOhnt. Neue, alte
Freiheiten kehren zuriick, vor
allem dank des bereits hohen
Impfschutzes, praktizierbarer
Hygienekonzepte und vielem
mehr. Fiir die Vorstandsspitze
des GvSH, die in der Regel im
Abstand von drei Jahren wech-
selt, war damit klar: 2022 soll
und kann es wieder einen Ha-
fentag in Prisenzform geben.
Denn das hat sich in den bei-
den zuriickliegenden Jahren
auch gezeigt. Veranstaltungen
wie ein solcher Hafentag wer-
den in ihrer Wirkung entschei-
dend durch die physische Pri-
senz der Teilnehmer getragen
und auch im messbaren Er-
gebnis geprigt. Davon ist auf
jeden Fall Frank Schnabel,
Vorstand des Verbands seit Ja-
nuar 2020, zutiefst {iberzeugt.
Er sagt: ,,Ein solcher Hafentag
lebt entscheidend von der
physischen Prdsenz, vom Mit-
einander, vom Get together,
vom Gespriach zwischen den
Teilnehmer wéihrend einer
solchen Veranstaltung. Es
wiirde keinen Sinn machen,

einen solchen Branchentag
nur im digitalen Format abhal-
ten zu wollen.“

Denn auch in diesem Jahr
hat ,man*“ sich in der Branche
natiirlich wieder sehr viel zu
erzahlen - nach nunmehr zwei
vollen Jahren Covid 19, etwas
mehr als drei Monate nach
Einfiihrung einer neuen Bun-
desregierung aus SPD,Griinen
und FDP, wenige Wochen vor
den planmifligen Landtags-
wahlen in Schleswig-Holstein
am 8. Mai, das seit 2017 unter
Ministerprisident Daniel Giin-
ther (CDU) in einer sogenann-
ten Jamaica-Koalition politisch
gefiihrt wird, aber auch nach
mehr als einem Monat Krieg
mitten in Europa, in der Uk-
raine, um nur die besonders
auffilligen Rahmenereignisse
zu nennen. Schnabel: ,Wir
sind froh, dass wir mit dem
Hafentag ein Zeichen setzen
konnen. Etwa, dass die Hifen
und die Hafenwirtschaft auch
nach zwei Jahren Pandemie
weiterhin leben und dass sie
als Ganzes zuverldssig eine
wichtige Rolle spielen kénnen
flir unser Bundesland, und
dariiber hinaus.“ Oder: Dass
die Hifen das grofle Thema
»Klimaschutz“ ganz oben auf
ihrer Agenda platziert haben.

D720

Millionen Tonnen Ladung
wurden 2021 Uber die
Hafen umgeschlagen

Unverzichtbar fiir den
internationalen Seeverkehr:
der NOK. 2021 befuhren
den Kanal rund 27.300
Seeschiffe

Das diesjdhrige Leitmotiv lau-
tet: ,,Die Hifen im (Klima-)
Wandel auf dem Weg zur
Nachhaltigkeit“.

Fir Schleswig-Holsteins
anerkannt hafenaffinen Wirt-
schafts- und zugleich Verkehrs-
minister Dr. Bernd Buchholz
(FDP) steht gerade nach diesen
beiden zuriickliegenden Jah-
ren fest: ,,Die systemrelevante
Bedeutung der Hifen wurde
auch besonders wihrend der
Corona-Pandemie deutlich, als
die Hifen unter schwierigsten
Bedingungen die Versorgungs-
sicherheit der Menschen und
Betriebe sicherstellen muss-
ten. Dies wurde mit Bravour
gemeistert.“ GvSH-Chef Frank
Schnabel freut sich fiir die ge-
samte Hafenwirtschaft {iber
diesen verbalen Ritterschlag,
der gerechtfertigt ist, was sich
auch an den erst dieser Tage
veroffentlichten Leistungsda-
ten der Hifen im Land zwi-
schen den Meeren ablesen
lasst. Danach fiel der Gesamt-
umschlag fiir 2021 im Vergleich
zu 2020 um gut 4,9 Prozent
héher aus und pendelte sich
bis zum Jahresende 2021 auf
rund 52,6 Millionen Tonnen
ein. Damit lagen die Hifen an
Nord- und Ostsee praktisch
wieder auf Vor-Corona-Niveau.
Die Hifen des nordlichsten
Bundeslandes Schleswig-Hol-
stein sind damit in der Summe
im innerdeutschen Hafen-Ran-
king wieder auf Platz drei nach
Hamburg und den Bremischen
Hifen verankert.

Der Termin fiir den Hafen-
tag, der am 30. Mirz zum
zweiten Mal in der Geschichte
dieses Verbands-Branchenta-

Foto: Hasenpusch
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ges in Kiel erfolgt - erstmals
war das am 1. September 2014
der Fall - ist auch in terminli-
cher Hinsicht fiir GvSH-Chef
Schnabel eine Punktlandung.
Man habe dariiber im Vor-
stand sehr ausfiihrlich und
sehr intensiv beraten, also mit
der tiber allem stehenden Fra-
ge: Vor den Landtagswahlen
oder eher danach, um sodann
mit einer wie auch immer aus-
gestalteten Landesregierung
liber dieses Branchen-Event
ins Gesprach zu kommen.
Zum Beispiel iiber das Pro-
jekt eines LNG-Terminals am
Standort Brunsbiittel. Ein
Vorhaben, fiir das nament-
lich Frank Schnabel iiber
die von ihm als ,,Unterneh-
mer“ vertretene, inhaberge-
fiihrte Schramm Group seit
2010/2011 kdmpfte. Zur Wahr-
heit gehort auch: Es folgte bei
diesem Grofdvorhaben, das
sich immer mehr auch zu ei-
nem Kernelement einer an-
ders aufgestellten nationalen
Energieversorgung entwickel-
te, so etwas wie eine emotio-
nale Berg- und Talfahrt. Und
es wird in der Riickschau auf

ANZEIGE

dieses Bauvorhaben auch die-
sen entscheidenden Hinweis
geben miissen. Dass es am
Ende der am 24. Februar vom
Zaun gebrochene Krieg Russ-
lands gegen die Ukraine war,
der mit der inzwischen als his-
torisch eingestuften Rede von
Bundeskanzler Olaf Scholz
(SPD) vom 27. Februar den
entscheidende Anstofd zur
Verwirklichung dieses Vorha-
bens im Wert von mehreren
Hundert Millionen Euro gab.
Denn Bundeskanzler Scholz
verkiindete in dieser Rede
vor den Abgeordneten des
Deutschen Bundestags den
Bau von zwei LNG-Terminals
in Deutschland: einer Anlage
in Brunsbiittel und einer wei-
teren in Wilhelmshaven. Seit-
dem fielen die weiteren Ent-
scheidungen zur physischen
Umsetzung eines solchen
Terminals, der ein Herzstiick
der deutschen Energieversor-
gungs-Wende darstellt, gewis-
sermaflen im Stundentakt.
Auch das ist inzwischen klar:
Brunsbiittel wird mehr als
,hur” ein reiner LNG-Import-
terminal. Die Anlage wird auf

Wir sind froh, dass wir
mit dem Hafentag ein
Zeichen setzen konnen”

Frank Schnabel
GvSH-Vorsitzender

Foto: Schramm Group

mehrere Energietriger ausge-
richtet sein, darunter kiinftig
auch ,,Griiner Wasserstoff“.
Fiir Frank Schnabel und da-
mit den GvSH ist es sehr wich-
tig, dass in den kommenden
Jahren, unter einer wie auch
immer ausgestalteten Lan-
desregierung, der Aus- und
Weiterbau, aber auch die In-
standsetzung der Verkehrsin-
frastruktur - Straflen, Eisen-
bahn und auch Wasserstrafien
sowie die digitale Infrastruk-
tur - mit groflem Schwung
weiter vorangetrieben wird.
Bei einem wichtigen Thema
sind die Héifen in Schleswig-
Holstein schon heute bundes-
weit, wenn nicht sogar auch
im europdischen Vergleich,
im Spitzenfeld angesiedelt:
bei der Landstromversorgung
in den Hifen. Schnabel dazu:
,,Der Hafen Kiel setzt sich bei-
spielsweise seit Jahren sehr
stark dafiir ein, das Thema
Landstrom gerade fiir Kreuz-
fahrtschiffe ~ weiterzuentwi-
ckeln. Auch deshalb, weil es
gerade fiir dieses Segment in
der Schifffahrt besonders gut
geeignet ist.” ® EHA
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Kiel wird von 22 wéchentlichen
Kombiverkehr-Ziigen angefahren

=
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Besonders nachhaltig nur intermodal

Zusammenspiel der Verkehrstrager via Lubeck und Kiel - Infrastrukturausbau fur mehr Transportkapazitat

von Alexander Ochs
Geschaftsfiihrer Kombiverkehr

Deutschland hat sich im ak-
tuellen Klimaschutzplan
2050 das Ziel gesetzt, schon
bis 2030 den Treibhausgas-
Ausstof im Verkehr um 40
Prozent zu reduzieren und
den Verkehrssektor bis 2050
nahezu vollstandig zu dekar-
bonisieren. Doch der Krieg
in der Ukraine verdndert
derzeit vieles. Die Sicherstel-
lung der Energieversorgung
beherrscht von heute auf
morgen das wirtschaftliche
Handeln. Die Energiepreise
schieffen auf bisher unvor-
stellbare Euro-Werte und Kkli-
mapolitische Konzepte zur
Energiegewinnung  werden
neu diskutiert. Die Knappheit
an Lkw-Fahrern verschirft
sich ein weiteres Mal.

Das Zusammenspiel der
Verkehrstriger zu einer effi-
zienten und klimafreundli-
chen Transportkette mit dem
Hauptlauf auf der Schiene

wird daher von mehr und
mehr Spediteuren und Lo-
gistikverantwortlichen in der
Industrie als Losung fiir viele
heute bestehende Herausfor-
derungen im Straflengtiterver-
kehr angesehen - europaweit
und im Hinterlandverkehr
via der deutschen Ostseehi-
fen Liibeck und Kiel. Denn
sie fungieren als wichtige
Knotenpunkte auf dem Nord-
Stid-TEN-T-Korridor von Skan-
dinavien bis nach Italien. Die
Kombiverkehr KG hat die Be-
deutung beider Logistikstand-
orte bereits friih erkannt und
die schienenseitige Anbin-
dung bis heute engagiert und
konsequent vorangetrieben.
Unterstiitzt wird dieses En-
gagement von den Hifen und
den Infrastrukturbetreibern

100000

Lkw-Sendungen hat
Kombiverkehr 2021 auf
seinen Zugen via Lubeck
und Kiel bewegt

selbst mit nachhaltigen Inves-
titionen. Ein drittes Gleis am
Kieler Schwedenkai fiir eine
Reduzierung der Zugabfahr-
ten zwischen dem Hafenkai
und dem Rangierbahnhof in
Meimersdorf, die Modernisie-
rung des Rangierbahnhofs im
Jahr 2019 auf 740 Meter Ge-
samtlinge und ein Portalkran
am Schwedenkai sind starke
Signale fiir mehr klimafreund-
lichen Intermodalverkehr in
der Region. Jeder Meter mehr
Zuglinge erhoht die Trans-
portkapazitit, verbessert die
Wettbewerbsfihigkeit des An-
gebots, gerade im Verkehrs-
trigerwettbewerb  Schiene/
Strafde, und bringt letztlich
eine Volumensteigerung mit
sich.

Auch in Liibeck stehen die
Zeichen auf Zukunft: So soll
eine 5G-basierte Echtzeit-
Uberwachung von Logistikab-
laufen speziell am Liibecker
Skandinavienkai moglich wer-
den. Zudem entsteht gerade
ein ,Railgate, das diverse
betriebliche Prozesse ab Ap-
ril 2022 optimieren wird, die
beim Be- und Entladen eine
Rolle spielen.

Mit neuen Techniken und
auch erweiterten Produkti-
onskonzepten stellen wir uns

gemeinsam mit den Hifen auf
weiteres Wachstum an den in-
termodalen Umschlagplitzen
ein. Die zukiinftige Nutzung
von Tagestrassen ab dem
Skandinavienkai in Liibeck ins
Ruhrgebiet ist nur als ein Bei-
spiel zu nennen, um Termi-
nalslots auch in den zeitlichen
Randlagen zu nutzen.

Bereits vor einigen Jahren
haben wir begonnen, auch
Liibeck-Danischburg CTL
als alternativen Terminal in
unser Netz zu integrieren.
Heute ist der Lehmann-Ter-
minal ein weiterer wichtiger
Dreh- und Angelpunkt in
Liibeck fiir intermodale Ver-
kehre nach Schweden und
hat Anschluss iiber die neue
Schnellumschlaganlage in
Hannover-Lehrte erhalten, die
ebenso den Skandinavienkai
und auch Kiel bedient.

Mit mehr als 60 Direkt-
zligen pro Woche von und
nach Liibeck und 22 von und
nach Kiel sind beide Hafen-
standorte fester Bestandteil
unseres nationalen und in-
ternationalen Direktzugnetz-
werks. Schnelle Kurzshut-
tle-Verkehre von und nach
Hamburg-Billwerder und die
Anschliisse an die Gateway-
terminals Duisburg, Koln,

Fotos: Kombiverkehr
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Ludwigshafen, Hannover und
Miinchen sorgen fiir Reich-
weite und eine Vielzahl an
europdischen Zielorten, die
auf der Bahn erreichbar sind.
Die Fahrpldne der Ziige sind
auf die Eingangs- und Aus-
gangszeiten der Fahren abge-
stimmt. So sind Transitzeiten
von nur vier Tagen zwischen
Stockholm in Schweden und
Verona in Italien moglich:
One Stop Shop mit nur einer
Buchung und mit zwei Drit-
teln weniger CO,-Emissionen
im Vergleich zum durchge-
henden Stralentransport
durch ein optimales Verhalt-
nis zwischen aufgewandter
Energie und transportierten
Volumen.

Jeder Transport, der iiber
die Schiene abgewickelt wird,
ist ein klimafreundlicher.
Denn mit jeder Verlagerung
auf die Bahn werden von Ter-
minal zu Terminal rund 80
Prozent Kohlendioxid und
Feinstaub eingespart. Wer
sogar klimaneutral transpor-
tieren mochte, kann dies auf
Wunsch ebenso ab Kiel und
Liibeck realisieren. Denn
mit ecoplus bietet Kombi-
verkehr in Zusammenarbeit
mit DB Cargo in Deutschland
im Hauptlauf auf der Schie-
ne Transporte ohne Klima-
belastung mit Energie aus
Wind- und Wasserkraft an. Bei
Vor- und Nachlidufen mit kur-
zen Transportentfernungen
lasst sich die Emissionsbilanz
durch den Einsatz von bat-
terie- oder LNG-betriebenen
Lkw ein weiteres Mal verbes-
sern. So sind letztlich auch
anndhernd komplett CO»-freie
Transporte im Kombinierten
Verkehr moglich.

Dass beide schleswig-holstei-
nischen Hafenstandorte ihren
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nationalen und internationalen Direktzugnetzwerks von Kombiverkehr

erfolgreichen Weg im inter-
modalen  Hinterlandverkehr
fortsetzen werden, steht aufer
Frage. Als einer der fiihrenden
Operateure in Europa arbeiten
wir taglich daran, das Netzwerk
und die Transportmoglichkei-
ten fiir Spediteure zu erweitern.

ANZEIGE

Mit neuen Ziigen von und nach
Halmstad ab Liibeck-Dénisch-
burg CTL stehen bereits ab
April die ndchsten Netzwerker-
weiterungen an, fiir noch mehr
Kapazititen im klimafreundli-
chen Schienengiiterverkehr im
Skandinavienverkehr. Mehr als

Mit mehr als 60 Direktziigen pro Woche von und nach Liibeck ist die Travestadt fester Bestandteil des

100.000 Lkw-Sendungen wur-
den allein im letzten Jahr auf
den Ziigen unserer Gesellschaft
via Liibeck und Kiel bewegt. Mit
jedem weiteren Transport kom-
men wir gemeinsam der Er-
reichbarkeit der Klimaschutz-
ziele niher. m bo

VON LEHMANN IN
NACH EUROPA
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von Jens B. Knudsen
Vorsitzender der
Initiative Kiel-Canal e. V.

Den Nord-Ostsee-Kanal, kurz
NOK, mit der ,,Titanic*“ zu ver-
gleichen, mag auf den ersten
Blick unpassend erscheinen,
aber die beiden haben, abge-
sehen von den menschlichen
Tragodien, mehr gemeinsam
als man denkt: Die ,Titanic“
war 1912 das grofite Schiff der
Welt und technisch auf dem
neuesten Stand. Mit dem kom-
fortorientierten Schiff sollte
das Reisen zwischen South-
ampton und New York beson-
ders schnell und dennoch in
einzigartiger Atmosphdre er-
moglicht werden.

Leider hat die ,Titanic“
in ihrer Notlage aufgrund
menschlichen Versagens und
zogerlichen Handelns dieses
Ziel niemals erreicht. Das Un-
gliick nahm seinen Anfang,
indem der Ausguck keine
Ferngladser nutzen konnte, um
rechtzeitig vor Eisbergen zu
warnen. Die Ferngldser waren
teuer und wurden unter Ver-
schluss gehalten. Es gab, ob-
wohl bekannt, zu wenig Ret-
tungsboote und diese wurden
in der Ungliicksnacht unkoor-
diniert und nur zur Hilfte be-
setzt zu Wasser gelassen.

Viele Fehler, die man hitte
vermeiden koénnen. Voraus-
schauendes Handeln und of-
fensichtliche  Versdumnisse
rechtzeitig aus dem Weg zu
ridumen war nicht nur damals
eine Herausforderung fiir die
Verantwortlichen.

Auch der NOK steuert auf
Eisberge zu und die Situation
erfordert hochste Aufmerk-
samkeit von allen Beteiligten.
Seit Jahren wird der NOK
fit fiir die Zukunft gemacht.
Schliefllich ist er ein Garant
flir Wohlstand in Deutsch-
land. Der Kanal stellt fiir die
norddeutschen Seehifen ge-
geniiber den Westhidfen den
entscheidenden Wettbewerbs-
vorteil durch die Anbindung
an die Ostsee dar und ist eine
der Lebensadern des Hambur-
ger Hafens.

Allein hier, im grofiten See-
hafen Deutschlands, von dem
in der ganzen Republik iiber
600.000 Arbeitsplitze di-

Millionen Euro
gesamtwirtschaftlichen Nutzen
erzeugt der Kanal laut einer
Studie in jedem Jahr

NOK in NOT

Die Bedeutung einer Priorisierung der
Baumafnahmen im Nord-Ostsee-Kanal

rekt oder indirekt abhdngen,
sichert der Kanal rund ein
Drittel des jahrlichen Gesamt-
umschlags und damit tiber
50 Millionen Tonnen, die zu
einem sehr groflen Teil auch
aus Nordrhein-Westfalen, Ba-
den-Wiirttemberg und Bayern
kommen.

Die exportorientierte deut-
sche Industrie, auch die
stiddeutsche, ist auf funktio-
nierende Seehifen als Logis-
tikdrehscheiben und deren
effiziente  Hinterlandanbin-
dungen, zu denen auch der
Nord-Ostsee-Kanal zihlt, an-
gewiesen.

Und hier néhert sich der
erste Eisberg. Das bundeswei-
te Budget der Wasserstrafien-
und  Schifffahrtsverwaltung
belduft sich im Jahr 2023 auf
rund 1,1 Milliarden Euro. Nun
erwartet die Verwaltung aber
fiir 2023 Mehrkosten in Hohe
von einer weiteren Milliarde
Euro. Baukostensteigerungen,
dlter werdende Infrastruktu-
ren und eine steigende An-
zahl von Bauprojekten fiihren
nun einmal zu hoherem Fi-
nanzbedarf und sind gewich-
tige Argumente. Ob eine zu-
sdtzliche Milliarde aber in der
aktuellen Situation tiberhaupt

Foto: WSA NOK

verflighar gemacht werden
kann, ist zumindest ungewiss.
In Zeiten knapper werden-
der Mittel bleibt daher mog-
lichweise eine Priorisierung
der verbleibenden Gelder fiir
anstehende Baumafinahmen
nicht aus.

Aber wie priorisiert man
anstehende Baumafinahmen,
wenn das Geld nicht fiir alle
Vorhaben reicht? Mafigeblich
miissen Klimarelevanz und
volkswirtschaftlicher Nutzen
sein. Zu diesen wichtigen Fak-
toren hat das renommierte
Kieler Institut fiir Weltwirt-
schaft, das ein Zentrum welt-
wirtschaftlicher Forschung ist
und zu den sechs fithrenden
deutschen Wirtschaftsfor-
schungsinstituten gehort, 2021
eine Studie veroffentlicht. Sie
kommt zu dem Ergebnis, dass
der NOK einerseits mit der
Schaffung von 570 Millionen
Euro volkswirtschaftlichem
Nutzen pro Jahr eine gesamt-
deutsche Bedeutung und an-
dererseits eine hohe klima-
politische Relevanz bei der
Vermeidung des schidlichen
CO»-Ausstofdes hat. Eine klare
»Win-Win“-Infrastruktur - also
worauf warten wir?

Ohne eine Priorisierung der
Bauvorhaben bei einer dro-
henden Unterdeckung des
Budgets konnten die jetzt an-
stehende zweite Ausbaustufe
der Oststrecke sowie der Bau
der kleinen Schleusenkam-
mern in Kiel-Holtenau in weite
Ferne riicken. Dies wiirde die
Beseitigung des Flaschenhal-
ses auf der Oststrecke auf Jah-
re verzogern und nichts wére
durch die bereits begonnenen
Baumaffnahmen gewonnen.
Damit ist der Umwelt, der
Schifffahrt, dem volkswirt-
schaftlichen Nutzen der Bun-
desrepublik und nicht zuletzt
auch dem deutschen Steuer-
zahler nicht geholfen.

Der Kanal kann sein erheb-
liches Potenzial nur dann voll
entfalten, wenn er in einem
betriebsfihigen Zustand ge-
halten wird - und da kommt
schon der zweite grofe Eis-
berg.

Der Kanal ist die meistbe-
fahrene kiinstliche Seeschiff-
fahrtsstrafle der Welt. Die
Betonung liegt auf dem Wort
Hkinstlich“, denn eine kiinstli-
che Wasserstrafie muss im Ge-
gensatz zu einer natiirlichen
Wasserstrale sehr regelmifig
gewartet und instand gesetzt
werden. Seit Jahren fordert
die Initiative Kiel-Canal von

Portrat-Foto: Arndt
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Verwaltung und Politik, dass
der NOK mit ausreichend
Fachpersonal im Bereich des
Techniker- und Ingenieurwe-
sens ausgestattet wird.

Die Zustimmung ist auch
immer wieder vorhanden,
trotzdem ist die Forderung bis
heute nicht umgesetzt. Sicht-
bar sind die Auswirkungen
des fehlenden Personals sehr
wohl. Dies zeigt sich immer
deutlicher in einer Kanalver-
waltung, die kaum noch in der
Lage ist, dem Verfall des NOK
entgegenzuwirken und den
Betrieb sicherzustellen.

Das Personal ist auf dem
Stand des Jahres 2000 einge-
froren, was die weitergehen-
de Alterung der Anlagensub-
stanz nicht berticksichtigt.
Zusitzlich befindet sich der
Personalstand im technisch/
gewerblichen Bereich beim
Wasserstraen- und Schiff-
fahrtsamt Nord-Ostsee-Kanal
(WSA NOK), das mithsam ver-
sucht, die Leistungsfihigkeit
aufrechtzuerhalten, sogar
weit unter der Beschiftigten-
zahl aus dem Jahr 2000!

Da stellt sich mir die Frage,
wie man mit immer weniger
Fachpersonal eine immer
dlter werdende kritische Inf-
rastruktur fiir die Kanalkund-
schaft und die norddeutschen
Hifen funktionsfihig halten
will? Ohne das erforderliche
Fachpersonal in der Kanalver-
waltung konnen dringend er-
forderliche Mafinahmen wie
beispielsweise eine zeitnahe
Reparatur von Schleusento-
ren und ziigige Wartungs- und
Instandhaltungsmafnahmen
nicht geplant, vergeben und
abgewickelt werden.

Eine ausreichende Personal-
stirke am NOK erscheint vor
dem Hintergrund des aktuel-
len Fachkriftemangels aber
fraglich. Ein besorgniserre-
gender Zustand!

Der Appell an die politi-
schen Entscheider: Sorgen
Sie dafiir, dass der NOK zu-
kunftssicher und ohne Verzo-
gerungen fertiggestellt wird.

ANZEIGE

,Ohne eine Priorisierung
der Bauvorhaben

bei einer drohenden
Unterdeckung des
Budagets konnten

die jetzt anstehende
zZweite Ausbaustufe
der Oststrecke sowie
der Bau der kleinen
Schleusenkammern in
Kiel-Holtenau in weite
Ferne riicken”

Jens B. Knudsen
Vorsitzender
Initiative Kiel-Canal e. V.

ot s A b e b

Die IfW-Studie
LWVolkswirtschaftlicher Nutzen
des Nord-Ostsee-Kanals” gibt
es als Download auf der
Website der Initiative Kiel-Canal

Nicht nur die exportorien-
tierte deutsche Wirtschaft
oder auch unsere Nachbarn
sind auf einen modernen und
funktionsfihigen NOK (ohne
Wartezeiten) angewiesen,
sondern auch unsere Umwelt.
Der NOK braucht mehr Fach-
personal und eine gesicherte
finanzielle Ausstattung!

Ohne eine ziigige und kon-
sequente Fertigstellung aller
begonnenen und geplanten
Bau- und Instandsetzungs-

maflnahmen am Kanal wer-
den die Leistungsfahigkeit
und damit auch die verblie-
bene Reputation dieser Bun-
deswasserstrae erheblichen
Schaden nehmen.

In schwerer See verlassen
sich Besatzung und Passagiere
auf die Kompetenz des Kapi-
tdns. Zogerliche Entscheidun-
gen und auf ,Sicht fahren“
diirfen keine Optionen sein,
wenn man von Eisbergen um-
geben ist. ® bo

INITIATIVEKIEL-CANAL

Der Wirtschaftsverband wurde Ende 2012 gegriindet. Ziel ist es, die
Stimmen, die sich fiir den NOK einsetzen, zu biindeln und sich bei Wirt-
schaft, Politik und Behdérden fiir den Funktionserhalt und die Zukunfts-
sicherung des Kanals starkzumachen. Mitglied im Verein kébnnen
Unternehmen, Institution, Handelskammern, Gebietskérperschaften,
Verbdnde, Vereine oder Kérperschaften des 6ffentlichen Rechts, aber

auch Privatpersonen werden.

www.initiative-kiel-canal.de

lhr Partner in Deutschland und Nordeuropa
fir Schleppassistenz, Festmachen, Umschlag,
Ladungssicherung und Reparaturen

b

A .

24/7 HOTLINE 045140 8810 JOHANNSEN-TowacEcoM  J. JOHANNSEN s sonn

Foto: WSA NOK
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Rendsburger Fihre schwebt
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wieder tiber den Kanal

Sechs Jahre nach dem Totalschaden lauft wieder der Normalbetrieb -
Neubau kostete zwolf Millionen Euro

Volksfeststimmung am Nord-
Ostsee-Kanal (NOK) bei Rends-
burg: Die Menschen feierten
Anfang Méirz mit einem gro-
fRen Fest am Rendsburger Ufer
die Indienststellung der neu-
en Schwebefihre. Gegeniiber,
in Osterronfeld, hatte die Was-
serstrafden- und Schifffahrts-
verwaltung (WSV) des Bundes
zu den offiziellen Feierlichkei-
ten eingeladen. Von hier aus
legte die neue Schwebefihre
mit geladenen Gésten zur ers-
ten offiziellen Fahrt ab, ehe
von Rendsburg aus dann alle
Interessierten an Bord kom-
men konnten.

Gut sechs Jahre lang hatten
die Menschen an beiden Ufern
und Touristen auf die belieb-
te Fihrlinie verzichten miis-
sen. Im Januar 2016 hatte ein
Frachter die Schwebefihre
gerammt, morgens, bei dich-

120

Meter Uberwindet die
Schwebefahre
zwischen Rendsburg
und Osterronfeld

tem Nebel. Ein Fahrgast wur-
de dabei verletzt. Drei Jahre
brauchten allein die Entschei-
dungsfindung fiir den Neubau
und dessen Planung. Drei wei-
tere Jahre dauerten unter dem
Einfluss der Corona-Pandemie
der eigentliche Bau und die
Vorbereitungen zur Inbetrieb-
nahme.

Die Bauart Schwebefihre
ist extrem ungewohnlich, in
Deutschland gibt es nur ein
zweites Exemplar {iber den El-
be-Nebenfluss Oste, weltweit
nur insgesamt acht Schwebe-
fahren.

Die in Rendsburg wurde
urspriinglich 1913 in Betrieb
genommen. Sie hingt als
Plattform mit Steuerstand an
einem Rollwagen, der an der
historischen Eisenbahnhoch-
briicke befestigt ist. Etwa 350
Autos und 1700 Passagiere

Rund sechs Jahre lang fiel die
ungewohnliche Verbindung
unterhalb der Hochbriicke
zwischen Rendsburg und
Osterrénfeld aus

Fotos: Jann

pro Tag hatten vor der Hava-
rie die einzigartige NOK-Fihre
genutzt. Die WSV ist verpflich-
tet, den Weg iiber den Kanal
kostenlos sicherzustellen. ,,Sie
hat fiir uns schon immer eine
ganz besondere Bedeutung
gehabt und deshalb freuen wir
uns, dass sie jetzt wieder da
ist“, sagte Rendsburgs Biirger-
meisterin Janet Sonnichsen.
Deshalb wurde auch grofR ge-
feiert - inklusive Lebkuchen-
herzen mit der Zuckerguss-
aufschrift ,,Lass uns schweben
2022¢.

Optisch entspricht der Neu-
bau ziemlich genau dem bei
der Havarie zerstorten Mo-
dell. Allerdings wurde deut-
lich in Sachen Sicherheit in-
vestiert. Nicht zuletzt, weil die
Bundesstelle fiir Seeunfallun-
tersuchung (BSU) Médngel auf-
gezeigt hatte. Der Schiffsfiih-
rer steuert die Schwebefihre
von einer iiber der Plattform
aufgesetzten Kanzel aus. Vor
Fahrtbeginn ertonen automa-
tische Durchsagen, man moge
zuriicktreten, dann schliefSen
sich die Schranken auf dem
Fahrwagen und am_Anleger.
Die eigentliche Uberfahrt
dauert nicht einmal zwei Mi-
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nuten. 120 Meter breit ist der
NOK zwischen Rendsburg und
Osterronfeld.

,Dieses Wahrzeichen ist ein
Unikat“, schwidrmt Prof.-Ing.
Hans-Heinrich Witte, der Pra-
sident der Generaldirektion
Wasserstraflen und Schifffahrt
(GDWS) des Bundes. Deshalb
habe es auch gedauert, den
Neubau in Dienst stellen zu
konnen. Herausgekommen sei
damals wie heute ,ein Meis-
terwerk der Ingenieurskunst®,
so Witte. Mit den erfolgten
technischen Anpassungen sei
es gelungen, den 127 Jahre al-
ten NOK an die Zukunft anzu-
passen, ist er iiberzeugt. Uber
den Neubau der Brunsbiitteler
Schleuse und der Ausweich-
strecke gehen die Investitio-
nen fiir die Zukunft weiter.

Auftraggeber fiir die neue
Schwebefihre war das Wasser-
strafen- und Schifffahrtsamt
(WSA) Nord-Ostsee-Kanal.
Dort habe man Erfahrung mit
~schwierigen Anlagen“ der
Infrastruktur, so Witte. ,Die
neue Schwebefihre war schon
eine besonders komplexe An-
gelegenheit“, berichtet Detlef
Wittmiif}, der Leiter des WSA
NOK. ,So etwas bekommt
man als Auftraggeber nur hin,
wenn man ein Team hat, das
alle Rahmenbedingungen vor
Ort bestens kennt“, sagt er.
Nach einem anspruchsvollen
Ausschreibungsverfahren sei
es gelungen, einen Auftrag-
nehmer zu finden. Realisiert
wurde der Neubau zunichst
im bayerischen Weiden bei
der Firma Hermann Maschi-
nenbautechnologie. ,,Wir hat-
ten 1177 Tage Bauzeit“, erklart
Geschiftsfiihrer Giinther Has-
tedt. Er zeigt sich vor allem
wegen eines Aspekts begeis-
tert: ,,Kein einziges Anwalts-
schreiben war in dieser Zeit
notig. Das ist ein Zeichen, dass
man auch in heutigen Zei-
ten fair miteinander arbeiten
kann.“ Zwolf Millionen Euro
kostete das exklusive Projekt.

Die Firma lieferte von Wei-
den aus den Rohbau ins nie-
dersichsische Brake. Dort er-
folgte schliefdlich die Montage
der wesentlichen Bauteile. Per
Schleppzug ging es fiir diese
auf einem Ponton auf die 170
Kilometer weite Reise zum
NOK. Seit Herbst 2021 wurde
die neue Schwebefihre mon-
tiert und im Méirz 2022 in Be-
trieb genommen. Zwolf Stahl-
seile mit einem Durchmesser
von 36 Millimetern halten die
45 Tonnen schwere Plattform,

TECHNISCHE DATEN
Lange Fahrbiihne: 15,50 Meter
Breite: 10,40 Meter
Masse Fahrwagen: 44 Tonnen
Masse Fahrbiihne: 45 Tonnen

Transportkapazitdt: 100 Personen + 4 Fahrzeuge a 3,5 Tonnen

Foto: Jann

Auch der Fahrstand der
Schwebefahre wurde mit
modernster Elektronik
vollkommen neu aufgebaut

die drei Meter iiber der Was-
seroberfliche schwebt, am 44
Tonnen schweren Fahrwagen
unter der Briicke.

Seit 1988 stehen die Eisen-
bahnhochbriicke sowie die
15,50 Meter lange und 10,40
Meter breite Schwebefihre
unter Denkmalschutz. Taglich
zwischen 5 und 23 Uhr (im
Winter bis 22 Uhr) legt die Ein-
heit die Kanalquerung nach

Anzahl Seile: 4 Tragseile, 8 Diagonalseile, @ 36 mm Fahrplan zurtick. Rund 6000
Antrieb: 4 Elektromotore mit je 30 Kilowatt Leistung Kilometer im Jahr. M tja/bo
ANZEIGE

ol
v,y
PORT OF KIEL

FULL POWER.

Durch unsere drei Landstromanlagen kénnen Fahr- und
Kreuzfahrtschiffe ihren Energiebedarf im Kieler Hafen
wahrend der Liegezeiten mit 100 % Okostrom versorgen.

www.portofkiel.com/blue-port

FIRST TRADE v EIRST TRAVEL
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Mit Johannes Hartwig hat

das Bundesland Schleswig-
Holstein 2022 die jahrlich
wechselnde Vertretung der
fiinf Kiistenbundesldnder

im Vorstand des Maritimen
Clusters Norddeutschland e.
V. (MCN) sowie den Vorsitz im
Landerkoordinierungsgremi-
um {ibernommen. Hartwig ist
als Ministerialdirigent Leiter
der Abteilung 3 (Technologie,
Tourismus und Marketing) im
Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus des Landes
Schleswig-Holstein titig. Mit
ihm sprach THB-Sonder-
beilagenredakteur Behrend
Oldenburg.

THB Schleswig-Holstein
hat mit Ihnen fiir 2022 die
jihrlich wechselnde Vertre-
tung der fiinf Kiistenbun-
desldnder im Vorstand des
MCN sowie den Vorsitz im
Linderkoordinierungsgre-
mium iibernommen. Wel-
che konkreten Aufgaben
sind damit verbunden?
Johannes Hartwig Die Lin-
der entsenden ihre jeweiligen
Vertreter als geborene, das
heif’t nicht von der Mitglie-
derversammlung zu wéhlen-
de Mitglieder des Vorstands
in den Vorstand des MCN.

Als solche haben die Lan-
dervertreter alle sich aus der
Vereinssatzung ergebenden
Rechte und Pflichten zu erfiil-
len. Der Vorstand leitet den
Verein und fiihrt zusammen
mit der Geschiftsfiihrung

das operative Geschift. Ich
nehme daher an den sechs
geplanten Vorstandssitzun-
gen teil und wirke an allen
Beschlussfassungen des
Vorstands mit.

Was steht da als Nachstes an?
Wir bereiten derzeit im
Vorstand die diesjdhrige
Mitgliederversammlung

und die Zehn-plus-eins-
Jahresfeier des Maritimen
Clusters Norddeutschland am
27. Juni vor. Als Vertreter der
Kiistenldnder informiere ich
zudem meine Landerkollegin-
nen und -kollegen iiber die
Vorstandssitzungen und den
Vorstand iiber Entwicklungen
und Fragestellungen in den
fiir die maritime Wirtschaft
zustdndigen Landesministe-
rien. Insofern kommt mir als
diesjdhriger Landervertreter
eine Mittlerrolle zwischen
dem Vorstand des MCN und
den Kiistenldndern zu.

Weitere Werften in
Marineschiftbau einbinden”

Neuer Landervertreter im Maritimen Cluster sieht
Schiffbau in Schleswig-Holstein gut aufgestellt

Vor einer Renaissance:
Hochbetrieb vor einigen
Jahren bei der Flensburger
Schiffbau-Gesellschaft

,Selbst fur den
Marineschiffbau hat der
Bund Bdirgschaften von
Schleswig-Holstein fur die
Finanzierung verlangt”

Johannes Hartwig
Landervertreter

im Vorstand des Maritimen
Clusters Norddeutschland

Werfen wir den Blick auf
Schleswig-Holstein, Ihr
Heimat-Bundesland. Positi-
ve Schlagzeilen haben vor
allem die Werften in der
jiingsten Vergangenheit
nicht unbedingt gemacht,
als Beispiel seien nur die
Insolvenzen der Flensbur-
ger Schiffbau-Gesellschaft
FSG und von Nobiskrug
genannt. Zwar sind die
Betriebe mittlerweile geret-
tet, doch die Frage bleibt:
Wo liegt das strukturelle
Kernproblem fiir den deut-
schen Schiffbau?
Schleswig-Holstein verfiigt
liber renommierte und er-
folgreiche Werften. TKMS mit
Sitz in Kiel ist die fiihrende
Werft im Bau von konventi-
onellen U-Booten in Europa
und beliefert neben der
Deutschen Marine NATO-
Mitgliedstaaten und zahlrei-
che weitere Marinestreitkrifte
weltweit. Die Auftragslage

ist gut. German Naval Yards,
kurz GNY, hat sehr erfolgreich
in einer Arbeitsgemeinschaft
fristgerecht Korvetten fiir die
israelische Marine gebaut. In
einer weiteren Arbeitsgemein-
schaft bauen TKMS und GNY
zusammen mit der Liirssen-
Gruppe zehn Korvetten fiir
die Deutsche Marine.

Und wie sieht es im zivilen
Schiffbau aus?

Die Peters-Werft in Wewels-
fleth hat, um nur einen
herausragenden und sehr

anspruchsvollen Auftrag zu
nennen, den Flying P-Liner
»Peking“ erfolgreich saniert
und zu einem Museumsschiff
umgebaut. Ich bin vor diesem
Hintergrund tibrigens tiber-
zeugt, dass die Uberholung
der ,,Gorch Fock“ erfolgreich
in Schleswig-Holstein hitte
durchgefiihrt werden kénnen.
Die Auftragslage bei der

FSG und Nobiskrug hat sich
verbessert. Und das 100-Milli-
arden-Euro-Sonderprogramm
fiir die Bundeswehr eroffnet
auch fiir die FSG neue Chan-
cen im Marineschiffbau.

Es gibt ja noch weitere
Werften.

Richtig. Liirssen-Kroger

ist nach wie vor weltweit
gefragter Anbieter von Mega-
yachten, und auch die Hitzler-
Werft in Lauenburg, die im
Jahr 2021 neue Eigentiimer
gefunden hat, ist mit dem
Bau von innovativen Schiffen
befasst.

Die aufgezeigte Leistungs-
fahigkeit und Vielfalt der
schleswig-holsteinischen
Werften darf aber nicht
dariiber hinwegtiuschen,
dass der Serienschiffbau
von Handelsschiffen nicht
mehr existiert, sondern
lingst nach Japan, Korea
und China verlagert wor-
den ist.

Mit den zum Teil durch mas-
sive staatliche Subventionen

Foto: FSG

Portrat-Foto: Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein
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gestiitzten Preisen auf dem
asiatischen Schiffbaumarkt
konnen deutsche Werften
nicht konkurrieren. Die Werf-
ten miissen sich daher mit in-
novativen Spezialschiffen auf
dem Weltmarkt profilieren
und behaupten. Der Neubau
von nicht-seriellen Spezial-
schiffen ist mit technischen
und finanziellen Risiken ver-
bunden. Die Finanzierung der
Bauzeiten auf den Werften
bereitet mitunter erhebliche
Schwierigkeiten - insbesonde-
re fiir die mittelstindischen
Werften. Selbst fiir den
Marineschiffbau hat der Bund
Biirgschaften von Schleswig-
Holstein fiir die Finanzierung
verlangt.

Kommen wir zuriick zum
nordlichsten Bundesland.
Wie unterscheidet sich

die Situation in Schleswig-
Holstein von den anderen
Kiistenlindern?

Die strukturellen Fragestel-
lungen sind in den Kiistenldn-
dern vergleichbar. Gleichwohl
sind Unterschiede in den
Entwicklungen auszuma-
chen. Die Insolvenz der MV
Werften, die grofe Erwartun-
gen in die Genting-Gruppe
gesetzt hatten und den
Kreuzfahrtschiffbau an der
Ostsee beleben wollten, ist
sehr dramatisch. Der Schiff-
bau muss sich also in allen
Kiistenldndern dhnlichen Ver-
dnderungen und Herausfor-
derungen stellen. Durch die
starke Fokussierung auf den
Spezialschiftbau haben sich
die schleswig-holsteinischen
Werften aber vergleichsweise
schon gut auf den weltweiten
Wettbewerb im Schiffbau
eingestellt.

Oft vergessen wird die Be-
deutung der Schiffbauzu-
lieferer. Welches Bild zeigt
sich hier?

Die Schiffbauzulieferer spie-
len eine sehr wichtige Rolle

fiir den Schiffbau. Zwischen
70 und 80 Prozent tragen
heute Zulieferer zum Bau von
Schiffen bei. Diese Industrie
ist eine sehr innovative Bran-
che in Deutschland und stark
von mittelstindischen Unter-
nehmen geprigt, die teilweise
Weltmarktfiihrer in ihren
Sparten sind. Im Corona-Jahr
2020 machten laut Statista
Bayern und Baden-Wiirt-
temberg zusammen rund 50
Prozent des Umsatzes der
deutschen Schiffbauzulieferer
aus.

Und wo stand Schleswig-
Holstein?

Wir standen bezogen auf den
Umsatz auf Platz fiinf. Allein
am Beispiel TKMS lisst sich
die enorme Bedeutung der
Zulieferindustrie aufzeigen:
Zu den rund 3200 Arbeits-
platzen bei TKMS kommen
mindestens noch mal rund
10.000 Arbeitsplitze in der
Zulieferindustrie hinzu,
davon allein in Kiel mindes-
tens 2000 Arbeitsplitze.
Leidet die Werftindustrie,
sind die Zulieferunterneh-
men entsprechend sehr stark
betroffen. Gliicklicherweise
stabilisiert sich die Auftragsla-
ge seit 2021 wieder.

Blicken wir noch einmal
auf den Marineschiffbau.
Die Vergabepolitik der
Deutschen Marine wurde
in jiingster Vergangenheit
stark kritisiert, Auftrige
wanderten in die Nieder-
lande, wenn auch mit
einer starken Beteiligung
deutscher Unternehmen.
Kann die hiesige maritime
Industrie jetzt konkret auf
neue Auftrige vor dem
Hintergrund der angekiin-
digten Investitionsoffen-
sive fiir die Bundeswehr
hoffen?

Das von mir schon genannte
100-Milliarden-Euro-Son-
derprogramm der Bundes-

DAS MARITIME CLUSTER

NORDDEUTSCHLAND

Das Maritime Cluster Norddeutschland (MCN) férdert und starkt die Zu-
sammenarbeit in der norddeutschen maritimen Branche. Es ermdglicht
laut Eigendarstellung Plattformen des Dialogs der Akteure unterein-
ander und férdert Innovation und Schnittstellen zu anderen Branchen.
Geschéftsstellen unterhélt das MCN in Bremen, Hamburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Niedersachsen und Schleswig-Holstein. Mehr als 350
Unternehmen und Institutionen aus Wirtschaft, Wissenschaft und Politik
sind Mitglied im MCN. Seit 2017 agiert das MCN als Verein.

regierung bietet erhebliche
Chancen fiir die Werften

in Schleswig-Holstein. Die
FSG beispielsweise hat in
der Vergangenheit an dem
Einsatzgruppenversorger der
Berlin-Klasse mitgewirkt und
konnte seine Marineschiff-
baukompetenz reaktivie-
ren. GNY und TKMS bauen
Marineschiffe. Und wenn der
aktuelle verteidigungspoliti-
sche Bedarf an Uberwasser-
schiffen und U-Booten steigt,
werden beide Werften davon
profitieren. Ich halte es fiir
sehr gut moglich, dass auch
andere Werften in Schleswig-
Holstein vom Marineschiff-
bau partizipieren kénnen,
wenn es gelingt, sie in
entsprechende Marineschiff-
bauauftrage einzubinden.

Welche Ziele haben Sie sich

ganz personlich fiir Thren
Vorsitz gemacht, woran

ANZEIGE

wollen Sie sich am Jahres-
ende messen lassen?

Mir ist wichtig, dass das

MCN weiterhin als aktives
Netzwerk fiir eine innovati-
ve maritime Branche steht
und es gelingt, stetig neue
Mitglieder zu gewinnen. Mit
der Zehn-plus-eins-Jahresfeier
und der Beteiligung an der
Schiffbaumesse SMM stehen
in diesem Jahr zwei besonde-
re Ereignisse an, die wir im
Vorstand gemeinsam vorbe-
reiten und meistern wollen.
Wir wollen dartiiber hinaus
zusammen mit dem MCN und
den norddeutschen Lindern
die Struktur des Vereins
gemeinsam priifen und eine
professionelle Organisation
aus der Taufe heben, die das
operative Geschift des Clus-
ters fortfiihrt. Mein Ziel ist

es, diesen Prozess so weit wie
moglich im Jahr 2022 voran-
zutreiben. mbo

LUBECK
BUNDELUNGSPUNKT
DER OSTSEE

Wir bieten lhnen:
Finnland und Russland

Mittel- und Stidwesteuropa

Die Liibecker Hafen-Gesellschaft ist Deutschlands groBte
RoRo-Hafenbetreiberin an der Ostsee.

 Hochfrequente Verbindungen ins Baltikum, nach Skandinavien,
* Herausragende intermodale Hinterlandanbindungen nach

e Logistische Komplettldsungen aus einer Hand — gemeinsam
mit unseren Tochterunternehmen

‘ IJ J
,_IJ- ,,J Shaping Baltic Shipments

www.lhg.com




12 SONDERBEILAGE SCHLESWIG-HOLSTEINISCHE HAFEN

Mittwoch, 30. Marz 2022 | Ne4 m

Investitionen bleiben weiter aus

IHK Flensburg mahnt Wettbewerbsfahigkeit von Blusum und Husum an

In den Landeshidfen Biisum
und Husum sind notwendi-
ge Investitionen in die Infra-
struktur, Befahrbarkeit und
Organisationsablaufe ausge-
blieben oder nicht ausrei-
chend erfolgt. Das stellt die
IHK Flensburg in ihrem mit
Partnern von der Westkiiste
erarbeiteten und Anfang Fe-
bruar vorgelegten Positions-
papier ,,Zukunftsfihigkeit der
landeseigenen Westkiistenha-
fen“ fest.

,Die Hifen Husum und
Biisum gehoren zu den wich-
tigsten Standorten an der
Westkiiste Schleswig-Hol-
steins und sie verfiigen iiber
grofle Entwicklungschancen.
Leider konnen sie ihre Po-
tenziale nicht ausschopfen.
Angesichts der Verkehrs- und
Energiewende gefihrdet dies
die Wettbewerbsfihigkeit der
Standorte und Unternehmen
vor Ort“, betont Bjorn Ipsen,
Hauptgeschiftsfiihrer der IHK
Flensburg.

»Zahlreiche Arbeitsplitze
hidngen an den Regionalhifen
in Husum und Biisum. Hinzu
kommen indirekte Arbeits-
platzeffekte und Abhédngigkei-
ten“, erganzt Tom Brodersen,
Geschiiftsfiihrer des Husumer
Schiffsmaklers Wilhelm E. F.
Schmid.

Auch  Zulieferer, Hand-
werksbetriebe und die Land-
wirtschaft arbeiten eng mit

der Hafenwirtschaft zusam-
men. Bedingt durch Verdnde-
rungen in Transportlogistik,

Verkehr und Querschnitts-
bereichen wie Energie, Digi-
talisierung und Klimapolitik
bediirfe es dringend umfing-
licher Maffnahmen vom Land,
um die Hifen zukunftsfihig zu
machen.

»Sie miissen infrastruktu-
rell und strategisch weiter-
entwickelt und digitalisiert
werden“, so Brodersen. An-
sonsten drohten Biisum und
Husum den Anschluss zu
verlieren. Wie dringend an
der Zukunftsfihigkeit der lan-
deseigenen Westkiistenhéfen
gearbeitet werden miisse,
verdeutliche die Debatte iiber
den Ausbau der Offshore-
Industrie auf der Nordsee:
Bis 2045 sollen 70 Gigawatt
Leistung installiert werden.
»,Die Hifen entlang der Nord-
seekiiste werden dabei eine
entscheidende Rolle spielen®,
so Ipsen.

Husum und Biisum verfiig-
ten zurzeit jedoch tiber keine
funktionierende  Schienen-
anbindung fiir den Giiterver-
kehr. ,Aufgrund der zu er-
wartenden Mengen und der
Spezialisierung der Héfen auf
Massengiiter und Projektla-
dung wird dies ein wichtiger
Faktor sein, um vom Offshore-
Ausbau zu profitieren“, so
Ipsen. In Biisum sei das Land

Im Husumer Hafen ist die

Firma ATR Landhandel mit dem
Umschlag von Futtermitteln,
Kunstdiinger und Getreide aktiv

500

Vertreterinnen und
Vertreter der schleswig-
holsteinischen Wirtschaft
haben am Positions-

und Forderungspapier
Verkehr und Mobilitat”
mitgewirkt

|

Foto: Sennebogen

dabei, eine Reaktivierung vo-
ranzutreiben. Ganz anders in
Husum: Hier werde die Ent-
widmung und der Riickbau
des Anschlussgleises in den
Hafen gepriift.

,Das ist das vollkommen
falsche Signal“, mahnt Ip-
sen. Auch in Husum miisse
das Land die Reaktivierung
vorantreiben, um zukiinftige
Entwicklungen an den Stand-
orten zu ermdglichen.

Nicht nur der Offshore-Aus-
bau verspricht Chancen fiir
die landeseigenen Westkiis-
tenhdfen. Sowohl in den Hi-
fen als auch im Umland gibt es
Unternehmen, die Giiter wie
Baustoffe, Futtermittel oder
Projektladung transportieren.
,»Solche Waren und Giiter sind
bestens geeignet, um per Zug
und Schiff befordert zu wer-
den. Nebenbei zahlt das auf
die Pline der Bundes- und
Landesregierung ein, Verkeh-
re zu verlagern®, sagt der IHK-
Hauptgeschiftsfiihrer.

Um die im Papier vorge-
schlagenen Maffnahmen zur
Hafenentwicklung zu finan-
zieren, schlidgt die IHK vor,
kiinftige Einnahmen aus der
Verklappung von Hamburger
Baggergut vor Helgoland zu
verwenden. ,Das wire eine
echte Zweckbindung der Mit-
tel“, so Ipsen. ,Und wiirde
der Hafenentwicklung einen
groflen Schritt nach vorne er-
moglichen.”

Nur wenige Tage spiter hat
die THK Schleswig-Holstein
ein weiteres Positions- und
Forderungspapier vorgelegt.
Thema: ,Verkehr und Mobili-
tit“. ,Trotz Klimadiskussion
miissen der Ausbau und die
Unterhaltung von Infrastruk-
tur vorangetrieben und finan-
ziert werden. Dies setzen die
periphere Lage Schleswig-
Holsteins und die Engpésse in
der Metropolregion Hamburg
bei steigenden Verkehrsmen-
gen dringend voraus“, sagte
Holger Matzen, Vorsitzender
des Arbeitskreises Logistik der
IHK Schleswig-Holstein, bei
der Préisentation des Papiers.
Die Wirtschaft in Schleswig-
Holstein richtet damit erst-
mals zentrale verkehrs- und
infrastrukturpolitische  For-
derungen an Politik und Ver-
waltung - sowohl im Land als
auch im Bund.
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Gleichzeitig liefert sie Vor-
schldge fiir eine zukunftsori-
entierte, wirtschaftsfreund-
liche, aber auch nachhaltige
Entwicklung von Verkehr und
Mobilitdt. ,Einerseits muss
es uns nattirlich gelingen, die
Klimaziele und den Umwelt-
schutz im Blick zu behalten.
Andererseits ist es auch wich-
tig, die Transformation von
Mobilitit und Verkehr so zu
gestalten, dass Wirtschafts-
und Personenverkehre nicht
nur aufrechterhalten, son-
dern auch zukunftsgerecht
weiterentwickelt werden®,
sagte Matzen weiter. Dies sei
vor dem Hintergrund der
prognostizierten, stark stei-
genden Verkehrsmengen und
komplexer Mobilitits- und
Logistikbediirfnisse dringend
erforderlich.

,»Die Sicherung zeitgemafier
Mobilitdt fiir Menschen und
Gliter ist einer der Garanten
fiir Wohlstand und Beschiifti-
gung in unserem Land. Eine
leistungsfihige Verkehrsinfra-
struktur ist dabei das Riickgrat
jeder regionalen Wirtschaft.
Also miissen wir endlich die

ANZEIGE

Knoten l6sen - zum Beispiel
bei der A 20, der A 21 oder
der B 5. Gleichzeitig gilt es,
den Schienenverkehr besser
zu entwickeln, um den Gii-
ter- und den Schienenperso-
nenverkehr voranzubringen.
Auch kénnen wir vermehrt By-
pisse wie durch den Ausbau
der Bahnstrecke Neumiinster-
Bad Oldesloe herstellen oder
Verlagerungsmoglichkeiten
durch verstirkte Einbezie-
hung der Binnenschifffahrt
anbieten“, erginzte Riidiger
Schacht, Verkehrsexperte der
THK Schleswig-Holstein.
Schwerpunkte in dem Pa-
pier sind unter anderem die
Mobilitdts- und Antriebs-
wende sowie die Stdrkung
der Schiene sowohl fiir den
Personen- als auch fiir den
Glitertransport. »,Umfang
und Themenvielfalt spiegeln
dabei das Ausmaf} der Her-
ausforderungen wider. Die-
ses Gesamtpaket konnen wir
nur schultern, wenn wir alle
mafigeblichen Verkehrstriager
en bloc stirken. Das schliefdt
weiterhin auch Investitionen
in die Strafeninfrastruktur

,Die Hafen Husum und
Busum gehoren zu den
wichtigsten Standor-
ten an der Westkiste
Schleswig-Holsteins und
sie verfugen tber grofse
Entwicklungschancen”

Bjorn Ipsen
Hauptgeschaftsfiihrer
der IHK Flensburg

Foto: IHK

ein“, so Schacht. ,,Auch wenn
Teile der Politik es nicht ho-
ren wollten: Die Strafde bleibt
eine tragende Siule in unse-
rem Verkehrsnetz - selbst,
wenn es gelingt, Kapazititen
auf der Schiene aufzubau-
en. Aus Sicht der Wirtschaft
gehoren Diskussionen iiber
den richtigen oder falschen
Verkehrstriager daher der
Vergangenheit an.“ Letztlich
funktioniere eine arbeitstei-
lige Gesellschaft mit einer
komplexen Wirtschaftsstruk-
tur nur mit einem Verkehrs-
netz, in dem alle Bereiche
zusammenspielen.

Die Positionen und Forde-
rungen der IHK Schleswig-
Holstein wurden mit rund 500
Vertreterinnen und Vertretern
der schleswig-holsteinischen
Wirtschaft erarbeitet und
abgestimmt. Alle relevanten
Gremien der IHKs Flensburg,
Kiel und Liibeck wurden ein-
gebunden, um Positionen der
Wirtschaft zu erforderlichen
Entwicklungen, Trends und
Chancen in den Bereichen
Verkehr und Mobilitit zu defi-
nieren. mbo

1““ claus rodenberg
A\A\ 4| port logistic gmbh

das bedeuten

20.000 m2 Umschlags- und Lagerflache

1,5 km Kailange

Wassertiefe 7,00 - 10,00 m

12 Anleger

flexibles Umschlagsequipment flir Stick-

und Massenglter

ganzzugfahige Gleise parallel zur Kaikante

zentrale Lage im Libecker Hafen

ideale Hinterlandanbindung durch den
Elbe-Libeck-Kanal, BAB Al und A20 sowie
Anschluss ans deutsche Schienennetz

Schmiedekoppel 7-9
D-23847 Kastorf
+49-4501-8201-88
info@waldkontor.com
www.waldkontor.com
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wird zur

Energiedrehscheif

Westkiiste entwickelt sich zum o
groRen Hoffnungstrager fir
CO,-freie Zukunft in Deutschland

Regenerativ erzeugter Strom
aus Offshore-Windparks,
Energieinseln in der Nord-
see, ,griines“ Ammoniak aus
dem vom RWE-Konzern im
Brunsbiitteler Elbehafen ge-
planten Importterminal, die
in der Ndhe von Heide vorge-
sehene Batteriezellfertigung
des Herstellers Northvolt, di-
verse Projekte zur Erzeugung
und Nutzung von Wasserstoff,
um Energie zu speichern und
Produktionen so umzustellen,
dass sie ohne fossile Energie-
trdger auskommen: Die Liste
an Vorhaben, die Schleswig-
Holstein zu einer zentralen
deutschen Energiedrehschei-
be der Zukunft machen sollen,
ist lang und liefRe sich noch
weiter fortfiihren.

In der Energiepolitik ziehen
der Norden und der Bund an
einem Strang. Zum einen,
um den Ausbau der erneuer-
baren Energien zu forcieren,
und zum anderen, um die
Abhidngigkeit von Importen
aus Russland ziigig zu verrin-
gern. Das machten Bundes-
wirtschaftsminister ~ Robert
Habeck (Griine) und Minis-
terpriasident Daniel Giinther
(CDU) Mitte Marz in Kiel deut-
lich. Beide hatten 2017 die
Jamaika-Koalition aus CDU,
Griinen und FDP maf’geblich
mitgeschmiedet - und Ha-
beck war als Landesminister
fiir Umwelt und Energiewen-
de zustindig.

L,Grunes Ammoniak als
verflussigtes Wasser-
stoffderivat kbnnte einen
wichtigen Beitrag zur
Versorgung Deutschlands
mit grunem Wasserstoff
leisten”

Robert Habeck
Bundeswirtschaftsminister

Erneuerbare Energien,
das betonte er jetzt in seiner
neuen Funktion als Bundes-
wirtschaftsminister, seien zu
einem Standortvorteil gewor-
den: Unternehmen machen
Investitionsentscheidungen
zunehmend davon abhingig,
wo sie griine Energie bekom-
men koénnten.

Neben dem in Brunsbiit-
tel geplanten LNG-Terminal,
dessen Bedeutung fiir die Un-
abhdngigkeit der deutschen
Energieversorgung von Russ-

Foto: Griine

land Habeck erneut hervor-
hob, stellt das RWE-Ammoni-
ak-Projekt fiir ihn ein zweites
zentrales Vorhaben dar.
,Griines Ammoniak als ver-
fliissigtes  Wasserstoffderivat
konnte einen wichtigen Bei-
trag zur Versorgung Deutsch-
lands mit griinem Wasserstoff
leisten“, so Habeck. ,,Gleich-
zeitig konnen wir mit diesem
Vorhaben wichtige Erfah-
rungen sammeln fiir die Um-
stellung von LNG auf griinen
Wasserstoff beziehungsweise

Wasserstoffderivate.”
Fiir Schleswig-Holsteins
Ministerprisidenten  Daniel

Glinther zeigt das Ansied-
lungsvorhaben, dass die Lan-
desregierung die Chancen der
Energiewende fiir Schleswig-
Holstein klug nutzt und die
Weichen fiir eine griine In-
dustriepolitik richtig gestellt
hat. Projekte wie der Bau der
Terminals seien ,ein gewalti-
ger Sprung nach vorn“ fiir das
ganze Land. ,So bringen wir
griinen Strom aus der Region,
Autonomie bei der Energie-
versorgung und Wertschop-
fung auf einen Nenner.“

Die Energiewende voran-
treiben will Schleswig-Holstein
auch mit dem Bau kiinstlicher
Strominseln in der Nordsee.
,2Dort konnte der Strom aus
Hunderten Offshore-Anlagen
gebiindelt und dann mit nur
sehr wenigen groflen Lei-
tungen durch sensible Na-

In der Nordsee will Danemark die
weltweit ersten kiinstlichen Inseln
zur Speicherung von Offshore-
Windenergie errichten. Die

Plane kénnten als Blaupause fiir
Schleswig-Holstein dienen

turrdume an der Kiiste wei-
tergeleitet werden®, erklirte
Energie-Staatssekretdr  Tobi-
as Goldschmidt im Februar.
,Offshore ist der Schliissel fiir
eine schnelle Dekarbonisie-
rung. Auf diesem Wege wird
es unter anderem moglich, im
Norden griinen Wasserstoff zu
produzieren und im Siiden die
Kohlekraftwerke frither abzu-
schalten.”

Goldschmidt verwies mit
Blick auf kiinstliche Stromin-
seln auch auf den noérdlichen
Nachbarn: ,In Dinemark
gibt es bereits entsprechen-

,Offshore ist der Schitissel
fur eine schnelle Dekar-
bonisierung. Auf dieserm
Wege wird es unter ande-
rem maoglich, im Norden
grtinen Wasserstoff zu
produzieren und im Stden
die Kohlekraftwerke friiher
abzuschalten”

Tobias Goldschmidt
Energie-Staatssekretar
in Schleswig-Holstein

Rendering: Vind@

Foto: Ministerium fiir Energiewende, Landwirt-
schaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung des

Landes Schleswig-Holstein
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de Planungen und auch in
Schleswig-Holstein haben wir
beispielsweise mit der Was-
serstoff-Initiative AquaVentus
wegweisende Ideen in diese
Richtung.“

Bund, Linder und Branche
sollten diese Projekte nun zu-
sammenfiihren und forcieren.
Denn: ,Der Offshore-Ausbau
eroffnet grofde wirtschaftliche
Perspektiven fiir die Hifen,
Zuliefererbetriebe, Planungs-
biiros und die Logistikbran-
che im Land.“

Aus Offshore-Windenergie
griinen Wasserstoff produ-
zieren und eine regionale
Wasserstoffwirtschaft im in-
dustriellen Mafistab aufbauen
- das wollen die am ,,Reallabor
Westkiiste 100“ Dbeteiligten
Projektpartner in Schleswig-
Holstein. Konsortialfiihrer
des bis 2025 laufenden Ver-
bundvorhabens, an dem un-
ter anderem das ddnische
Energieunternehmen @rsted,
der Fernleitungsnetzbetreiber
Open Grid Europe und Thys-
senkrupp Industrial Solutions

In der ,Musterregion Hei-
de“ soll erprobt werden, was
die Industrie kiinftig mog-
lichst flichendeckend leisten
soll: ein nahezu klimaneutra-
les Gewinnen von Energie und
Produzieren von Giitern. Da-
fiir wollen die Projektpartner
mithilfe eines 30-Megawatt-
Elektrolyseurs Windstrom in
Wasserstoff umwandeln. Das
Gas soll dann in einer Salzka-
verne gespeichert, weiterge-
leitet und bedarfsgerecht ge-
nutzt werden, unter anderem
zur Produktion von CO,-neut-
ralem Kraftstoff.

,Wir haben im Projektteam
Reallabor Westkiiste 100 eine
klare Vision: Die Partner set-
zen auf langfristige Kooperati-
onen, die von der Erzeugung
von griinem Strom bis zur
Produktion von synthetischen
Kohlenwasserstoffen reichen
und somit den Nukleus fiir
nachhaltige Geschiftsmodelle
im Bereich der Energiewen-
de und Dekarbonisierung
bilden“, so Projektkoordina-
tor Jiirgen Wollschliger, Ge-

Rendering: German LNG Terminal

beteiligt sind, ist die Raffinerie  Energiehub Elbehafen: In Brunsbiittel sollen Importterminals fir LNG schiftsfiihrer der Raffinerie
Heide. und Ammoniak entstehen Heide. H bek/dpa
ANZEIGE
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» 36.000 m2 schwerlastfahige Terminalflache (90 t / m2) » Industrie- und Gewerbeflache in direkter Lage am Schwerlasthafen
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-Mit grofdem Erstaunen und Verwunderung’

¢

Zuruckgestellte Ausbaumafinahmen des Elbe-Lubeck-Kanals und die Auswirkungen des Ukraine-Konflikts

von Philipp GeiBler
Vorsitzender der Vereinigung
Libecker Schiffsmakler und
Schiffsagentene. V.

Wir haben mit groflem Er-
staunen und Verwunderung
die vor Kurzem getroffene
Entscheidung der Generaldi-
rektion Wasserstraflen und
Schifffahrt zum Thema Elbe-
Liibeck-Kanal aufgenommen.
Die Zuriickstellung der ge-
planten Ausbaumafinahmen
ist fiir uns unter sehr vielen
Gesichtspunkten eine Fehl-
entscheidung und fiir den
Hafen Liibeck negativ zu be-
werten.

Der Bundesverkehrswege-
plan 2030 ist weiterhin giiltig
und Basis fiir die Entschei-
dung aller bisherigen durch-
gefiilhrten und geplanten
Mafinahmen. Eine verbesser-
te Nutzung des Kanals ist nur
durch den Ausbau auf 6kolo-
gisch und 6konomisch sinn-
volle Mafle erreichbar, damit
eine neue Schiffsgeneration
in Betrieb genommen wer-
den kann. Eine Investition in
neue Schiffe erfolgt aber nur,
wenn auch die Sicherheit der
Rentabilitit und Nutzbarkeit
der Wasserstrafen inklusive
Schleusen gegeben ist.

Die Anbindung an das Bin-
nenwasserstrafennetz ist die
Voraussetzung fiir den Status
TEN-T des Hafens Liibeck
und damit die Einbindung in
das europiische Netzwerk.
Die Zurtickstellung wird ent-
sprechende  Interessenten,
wie schon aktuell, weiter da-
von abhalten, den Kanal zu
nutzen.

ANZEIGE

Eine Verlagerung von Gii-
terstromen erfolgt nur bei
vorhandener und funktionie-
render zukunftsorientierter
Infrastruktur. Gerade die Bin-
nenschifffahrt ist eine im Ver-
gleich zum Strafentransport
umweltfreundliche Methode
und sollte im Rahmen der
Energie- und Verkehrswende
eine gewichtige Rolle spielen.
Diese Chance wird vertan,
wenn der Ausbau weiter ver-
zogert oder sogar komplett ge-
stoppt wird. Regionalentwick-
lung, Verkehrsverlagerung
und Wachstumspotenzial - all
das wird durch diese Entschei-
dung aus unserer Sicht nach-
haltig geschadigt.

Der Kanal ist auch Bestand-
teil des Konzeptes des Ha-
fenentwicklungsplans (HEP)
2030 der Hansestadt Liibeck.
An der Erstellung und Ab-
stimmung dieses Plans hat
auch unsere Vereinigung mit-
gearbeitet und sieht auch im
Rahmen dieser mittelfristigen
Konzeption die Weiterent-
wicklung der Wasserstrafie
als alternativlos. Wir verfol-
gen die Umsetzung des Plans
weiterhin sehr genau und
unterstiitzen die Hansestadt
Liibeck entsprechend in allen
Belangen bei der Verbesse-
rung der Infrastruktur fiir die
Hafenwirtschaft.

Alternativlos sind aus Sicht
der Vereinigung auch die aktu-
ellen Manahmen seitens der

M
Sy

Der im Bundesverkehrs

wegeplan 2030 vorgesehene Ausbau des Elbe-

Foto: WSV / Portrat-Foto: Bergmann

Liibeck-Kanals fiir GroBmotorgiiterschiffe wird zunachst nicht umgesetzt

EU und vieler anderer Staa-
ten gegeniiber der Russischen
Foderation aufgrund des Vor-
gehens im Ukraine-Konflikt.
Diese haben natiirlich auch
markante Auswirkungen auf
die gesamte maritime Wirt-
schaft und Liibeck als Stand-
ort fiir ein- und ausgehende
Verkehre im Besonderen.

Die Vereinigung verurteilt
das Vorgehen in der Ukraine
auf das Schirfste und hofft
sehr auf eine baldige Beendi-
gung des Leidens. Verschie-
dene Mitgliedsfirmen haben
unterschiedliche Unterstiit-
zungsinitiativen gestartet,
beispielsweise durch das Vor-
halten von Wohnraum oder
Betten.

LUBECKER SCHIFFSMAKLER UND
SCHIFFSAGENTENE. V.

Der Verband wurde 1918 gegriindet. Urspriinglich galt er als Interes-
senverband der Liibecker Schiffsmakler und Schiffsagenten, heute
zahlen neben diesen auch Reedereien und Linienoperatoren zu den
Mitgliedern. Das Einzugsgebiet der Vereinigung umfasst den Liibecker
Hafen sowie Neustadt in Holstein, Heiligenhafen und Puttgarden.

www.schifffahrt-luebeck.de

Auswirkungen auf den ge-
schiftlichen Alltag sind nicht
zu tibersehen: Direkte An-
laufe nach Russland bieten
mehrere unserer Mitglieder
an, die aktuell alle ausgesetzt
sind. Ladungsverluste sind
dementsprechend auffillig,
sei es im Rahmen von aus-
gefallenen Projektladungen,
Trailerverkehren oder Neu-
fahrzeugen.

Es sind bei Weitem nicht
alle Giiter von Sanktionen
und anderen Mafinahmen
betroffen, so dass die Ver-
bringung von Waren iiber an-
dere Eingangshifen wie bei-
spielsweise in Finnland oder
Litauen weiterhin moglich
ist. Dennoch sind die Auswir-
kungen fiir die maritimen Be-
teiligten am Standort spiirbar
- dies auch fiir einen erwart-
bar lingeren Zeitraum. Russ-
land und die Anrainerstaaten
waren neben den schon his-
torischen Ladungsherkunfts-
und Ziellindern Skandinavi-
en, Finnland, Polen und dem
Baltikum eine grofle Wachs-
tumshoffnung in einer der
prosperierendsten Regionen
der Welt. m bo

maribimes ciuster

wemsmlar‘ﬂ

Wir vernetzen. Wir unterstiitzen.
Wir begleiten Ideen bis zur Umsetzung.

Das Maritime Cluster Norddeutschland férdert Innovationen und Kooperationen
in der maritimen Branche und ist ein starkes Netzwerk mit mehr als 350 Mitgliedern.

www.maritimes-cluster.de | sh@maritimes-cluster.de (Geschdiftsstelle Schleswig-Holstein)




