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THE ACCIDENT OF „ONE APUS“ 
IN NOV. 2020

 INSGESAMT SIND 1.816 CONTAINER ÜBER BORD 
GEGANGEN

 DAVON SIND 64 CONTAINER MIT GEFÄHRLICHEN 
GÜTERN BELADEN

 SEHR VIELE CONTAINER AN DECK SIND UMGEKIPPT 
- „DOMINO EFFEKT“- UND ERHEBLICH BESCHÄDIGT  



DIESES UNWETTER IM PAZIFIK HAT 
DIE „ONE APUS“ IN NOV. 2020 

DURCHFAHREN



THE ACCIDENT OF „ONE 
APUS“ IN NOV. 2020

 DIE CONTAINERSTAPEL SIND SOWOHL NACH 
BACKBORD ALS AUCH NACH STEURBORD UMGEKIPPT

 VERURSACHT DURCH HEFTIGE ROLLBEWEGUNGEN IM 
SCHWEREN SEEGANG

 URSACHE: EXTREM GROßE ROLLWINKEL MIT HOHEN 
BESCHLEUNIGUNGEN AUF GRUND VON 
„PARAMETRISCHEM ROLLEN“



THE ACCIDENT OF „ONE APUS“ IN NOV. 2020
KURZ VOR DEM ZIELHAFEN  KOBE, JAPAN



THE ACCIDENT OF „ONE APUS“ IN NOV. 2020

 IN GERADE EINMAL 18 TAGEN WURDEN NUR 129 CONTAINER 
GEBORGEN

 HOCHRISKANTER EINSATZ FÜR MENSCH UND MATERIAL

 VOR EINIGEN MONATEN WURDE DER  GESAMT-SCHADEN 
NOCH AUF 50 MIO. USD BEZIFFERT. 

 INZWISCHEN WERDEN ZAHLEN VON 200 MIO. USD GENANNT



DER SEEUNFAL DER „MSC ZOE“ AN DER 
HOLLÄNDISCHEN NORDSEEKÜSTE IM JAN. 2019



„MSC ZOE“ IM JANUAR 2019
 MEHRERE HUNDERT CONTAINER AN BORD SIND BESCHÄDIGT 
 Ca. 290 CONTAINER SIND ÜBER BORD GEGANGEN
 SCHADENSUMFANG MEHR ALS 10 MIO €
 URSACHE „PARAMETRISCHES ROLLEN“



„ZIM KONGSTON“, CONTAINER LOSS, OCT. 2021  



HOCH AKTUELL !!
AM 22. OKTOBER HAT DIE „ZIM KINGSTON“ 

40 CONTAINER  VERLOREN UND IST AUF 
GRUND VON CHEMIKALIEN IN BRAND GERATEN 

„ZIM KINGSTON“





CONTAINER LOSS IM 
MITTELMEER, DEZ. 2021



CONTAINER LOSS IN NORTH 
ATLANTIC ON 07. JAN. 2022







WAS IST PARAMETRISCHES ROLLEN?

WELLENTAL

GLATTWASSER

WELLENBERG

 GROßE DECKSFLÄCHE
 LEICHTE DECKSLADUNG
 SCHLANKES UNTERWASSERSCHIFF
 HOHE GESCHWINDIGKEIT 



36°

40°
28°

PARAMETRISCHES ROLLEN 

 UNERWARTETES UND PLÖTZLICHES 
ROLLEN DES SCHIFFES MIT NEIGUNGEN
BIS ZU 40°

ROLLWINKEL BB 28° / SB 40°



Volle Schiffsbreite mit 61,50 m Volle Schiffsbreite mit 61,50 m

DIE HEUTIGE FORM DER GROßEN CONTAINER-
SCHIFFE: + GROßMÖGLICHE DECKSFLÄCHE 

+ SCHLANKES UNTERWASSERSCHIFF

WEIT AUSLADENDER BUG WEIT AUSLADENDES HECK 



Die Vor- & Hinterschiffe sind auf Grund der vollen Breite im 
Decksbereich weit ausladend, um ein möglichst schlankes 
Unterwasserschiff für hohe Geschwindigkeiten zu haben. 

Damit haben Wellen eine sehr große Angriffsfläche. 

bis zu 61 m breit

EINE NEUE GENERATION VON CONTAINER-
SCHIFFEN MIT BIS ZU 24.000 TEU`s



Backdeck
mit Ankerwinden

SICHERUNG DER CONTAINER MIT „EXTERNER 
LASCHUNG“ VON DEN LASCHBRÜCKEN AUS 



Die Containerschiffsentwicklung 

geht hin zu immer größeren 

Schiffen mit einer Kapazität von 

24.000 TEU Containern, bei 

400 m Länge und bis zu 61 m 

Breite und bis zu max. 12 

Lagen an Deck. Die volle Breite 

des Schiffes reicht vom Heck 

bis zur vordersten Bay. Bei 

max. Kapazitätsausnutzung der 

Stellplätze ist gleichzeitig bei 

hoher Maschinenleistung eine 

hohe Geschwindigkeit gefragt, 

auch für Schlechtwetter-

bereiche.  

ENTWICKLUNG DER SCHIFFSGRÖßEN

HEUTE 24.000 TEU                     
12 LAGEN AN DECK 



DAS RESULTAT VON SEEUNFÄLLEN AUF DEN 
MEEREN UND DEN KÜSTENREGIONEN 

 SCHWIMMENDE ODER SCHWEBENDE 
CONTAINER GEFÄHRDEN DEN VERKEHR

 BESCHÄDIGTE TANKCONTAINER 
VERSEUCHEN DIE MEERE

 ÜBER BORD GEGANGENE CONTAINER 
WERDEN AN KÜSTEN ANGESCHWEMMT 

 ERHEBLICHE VERUNREINIGUNGEN DER 
KÜSTEN UND GEWÄSSER DURCH DIE 
TRANSPORTWAREN

 UNTERGEGANGENE CONTAINER 
BELASTEN ERHEBLICH DIE 
MEERE

 CONTAINER MIT GEFAHRGÜTERN  
WERDEN HÄUFIG NICHT 
GEFUNDEN UND KÖNNEN NICHT 
GEBORGEN WERDEN

TANKCONTAINER



DIE HEUTIGEN AKTUELLEN LASCHSYSTEME 
ZUR SICHERUNG VON DECKSCONTAINERN  

DAS „EXTERNE LASCHSYSTEM“    

DAS „INTERNE LASCHSYSTEM“    

DAS „INTERNE LASCHSYSTEM“  WURDE 
MIT DEM BAU DER 3. GENERATION VON 
CONTAINERSCHIFFEN IM JAHRE 1971 
ENTWICKLET. DARAUS ENTSTAND 
SPÄTER DANN DAS „EXTERNE 
LASCHSYSTEM“.  

DIESES LASCHSYSTEM IST 1971 
ENTWICKELT WORDEN UND MIT 
DEN ERSTEN CONTAINERSCHIFFEN 
DER 3. GENERATION   



BELASTUNGEN UND KRÄFTE IM LASCHSYSTEM
BEIM ROLLEN DES SCHIFFES NACH 

STEUERBORD 

DAS LASCHSYSTEM 
BESTEHEND AUS 
SPANNSCHRAUBE 
UND LASCHSTANGE    

NUR 
ZUGBELASTUNG    

NUR JEWEILS EINE LASCHUNG WIRD AUF 
ZUG BELASTET. DIE ANDERE LASCHUNG 
FÄLLT LOSE    

LASCHSTANGE

SPANNSCHRAUBE

EXTREM HOHE 
BELASTUNG DER 

JEWEILIGEN 
CONTAINERECKE UND 

DES CONTAINERPFOSTEN



BELASTUNGEN UND KRÄFTE IM LASCHSYSTEM
BEIM ROLLEN DES SCHIFFES NACH BACKBORD 

DAS LASCHSYSTEM 
BESTEHEND AUS 
SPANNSCHRAUBE 
UND LASCHSTANGE    

NUR 
ZUGBELASTUNG    

LASCHSTANGE

SPANNSCHRAUBE

NUR JEWEILS EINE LASCHUNG WIRD AUF 
ZUG BELASTET. DIE ANDERE LASCHUNG 
FÄLLT LOSE    

EXTREM HOHE 
BELASTUNG DER 

JEWEILIGEN 
CONTAINERECKE UND 

DES CONTAINERPFOSTEN





DIE ZULÄSSIGEN BELASTUNGSWERTE VON 
CONTAINERN GEMÄSS KLASSIFIKATION, HIER 
LR UND ANDERER
KLASSEN 



DAS HÄUFIGSTE SCHADENSBILD AN 
CONTAINERN: EINGEKNICKTE CONTAINER-

PFOSTEN & CONTAINERWÄNDE 



SCHADENSURSACHE:
 DIE CONTAINER WERDEN DURCH DIE NUR 

EINSEITIG  WIRKENDE LADUNGSSICHERUNG 
ÜBERLASTET UND PFOSTEN & WÄNDE 
KNICKEN EIN. 

DAS HÄUFIGSTE SCHADENSBILD AN 
CONTAINERN: EINGEKNICKTE CONTAINER-

PFOSTEN & CONTAINERWÄNDE 



EIN WEITERES SCHADENSBILD AN CONTAINERN 
SIND DIE HERAUSGERISSENEN 

CONTAINERECKEN 

SCHADENSURSACHE:
 DIESES SCHADENSBILD IST 

HÄUFIG BEI DER „EXTERNEN 
LASCHUNG ZU BEOBACHTEN

 DIE KRÄFTE IN DER ZURRUNG 
SIND HÖHER ALS DIE 
ZULÄSSIGE BELASTUNG DER 
CONTAINERECKEN   



EINE AUFLISTUNG VON ÜBER BORD 
GEGANGENEN CONTAINERN AUS EINEM DNV 

GL VORTRAG AUS 2013 



DIE „LASCHER“ BEI IHRER SCHWEREN ARBEIT 

1

2 

3 

1

2 

3 

EINSETZEN DER 
STANGE IN DIE 
SPANNSCHRAUBE

DREHEN DER SPANNSCHRAUBE, 
HANDFEST VORGESPANNT

ZUSAMMENFÜHREN DER SPANN-
SCHRAUBE MIT LASCHSTANGE

FAZIT:
DAS AKTUELLE LASCHSYSTEM IST FÜR DIE 
SICHERUNG DER CONTAINER NICHT MEHR 
GEEIGNET, DA DIE CONTAINER DIE 
EINSEITIGE BELASTUNG  IN EXTREMEN 
WETTERVERHÄLTNISSEN NICHT 
ABSORBIEREN KÖNNEN UND KOLLABIEREN.    



DIE LAUFGÄNGE AUF DEN LASCHBRÜCKEN 
WERDEN HÄUFIG ALS ABLAGE FÜR 

LASCHSTANGEN UND SPANNSCHRAUBEN 
BENUTZT 

DIE UNFALLGEFAHR IST GROSS, SICH AN DEN ABGELEGTEN TEILEN ZU 
VERLETZEN. LANGE SUCHE NACH DEN RICHTIGEN KOMPONENTEN: 




